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EDITORIAL

DER TECHNIKFREUND

Das Oldtimermagazin fir die Region Harz, Heide & Weser
www.der-technikfreund.de

Das Netzwerk wdchst -
bitte einsteigen ...

Vielfalt steht mehr denn je im Fokus...

Liebe Leserinnen und Leser,

unsere kleine Zeitschrift alter Technik zwischen Harz, Heide
und Weser geht mit dieser 17. Ausgabe in ihr 9. Erschei-
nungsjahr. Da freut es uns besonders, wenn sich uns neue
Leserkreise zu alter Technik zuwenden!

Besonders erwahnen und zugleich begrifen dirfen wir
hiermit das OldtimerForum Salzgitter, die Hanomag-
Freunde Algermissen und den ASOC Oldtimerclub Harz-
Heide, letzteren immerhin auch schon mit 75 jJahren
Tradition.

Die Bremen Classic Motorshow ist seit Jahrzehnten der Ort,
an dem fur die meisten unserer Leserinnen und Leser die
Saison startet - die BCM war auch 2025 gleich wieder ein
Highlight. Seit 2024 verfolgt die Messeleitung dabei gezielt
das Thema Nachwuchsforderung, wozu wir heuer einen
jungen Enthusiasten mal selbst haben zu Wort kommen
lassen, Fortsetzung nicht ausgeschlossen. - Wahrend in
Bremen Airbus und Mercedes ihre heutigen Produkte und
Weser-Standorte feiern, darf aber auch die Geschichte nicht
verloren gehen, die sich etwa mit Focke und dem in
Bahnhofsnéhe erhaltenen Windkanal verbindet.

Von Anfang an in Bremen dabei und mit seiner Erfahrung
und seinen tollen Ideen immer eine grof3e Hilfe war und ist
Halwart Schrader. Naheliegend, zu seinem 90. Geburtstag
etwas mehr zu ihm und seinem neuesten Werk zu
schreiben, hier am Schluss dieses Technikfreundes bei den
Buchbesprechungen platziert.

Es gab oder gibt aber auch noch einige andere besondere
Jubilden, so etwa der 70. Geburtstag der ,Gottin” Citroen
DS, die 100-Jahr-Feier des Hildesheimer Automobil-Clubs
(HAC) oder den 100. Geburtstag des HANOMAG-
Kommissbrotes, den die Mobilen Welten ab Ende Juni mit
zahlreicher Unterstitzung im Hannoverschen Stralenbahn-
Museum in Wehmingen mit einer Ausstellung wirdigen -
in Hannover selbst fand sich dafur leider kein geeigneter
Raum. Neben BCM, DS und Hanomag 2 /10 war es uns auch
der bei Dreyer in Alfeld rekonstruierte MB L 319 wert, mitin
denTitel dieses Heftes aufgenommen zu werden.

Wie schon vor einem Jahr an dieser Stelle zum Teil 1 der

Fahrzeug-Kennzeichen geschrieben - durch einen Zufall
kamen wir (ber den in seiner Art recht einzigartigen
Forderverein fur das Stadtarchiv in Goslar dber das
Stichwort  Automobilgeschichte dazu. Schon war Dirk
Nitzsche zur Stelle, dessen Beitrag iber Autokennzeichen
wir hiermit sehr gern fortsetzen, Teil 3 / der Schluss soll
gelegentlich folgen.

Auch zu Beginn dieser Saison konnen wir in der Heftmitte
erneut viele Termine im Norden publizieren. Sicher nicht
allein mit der Zunahme der Veranstaltungen begrindet,
sondern auch mit einem qgut funktionierenden Netzwerk,
das wir gern weiter pflegen! Dabei schadet es sicher nicht,
wenn sich speziell um die Industriekultur ein neuer
Arbeitskreis AK Industriemuseen fur Niedersachen und
Bremen gegrindet hat, den wir abschliefend gern auch
mit vorstellen.

Dabei dirfte auch das Angebot bei der Technorama auf
dem Flugplatz in Hildesheim am 23. und 24. Mai wieder
reichhaltig werden! Die Veranstaltung selbst mit ihren
vielfaltigen Ausrichtungen braucht sicher nicht naher
vorgestellt zu werden. Es gibt aber auch dortimmer wieder
Neues zu entdecken - der in diesem Heft vorgestellte L 319
von Liebherr, zu sehen beim MVC, gehért dazu - daher
sollte man den Termin im Auge behalten!

Und immer wieder freuen wir uns natirlich Gber neue
Geschichten rund um alte Technik aus dem Norden, nur
Mut!

Allen Leserinnen und Lesern viel Spals bei der Lektire
wanschen ...

Detlef Chrobok Thomas Schroedel
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Redaktionsschluss fr die Herbstaus-
gabe ist Mitte Oktober! Fir die Frih-
jahrsausgabe ist er Anfang April.
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Standardwerke und Newerschetnun-
gen zu Kulturgeschichte, Hippolo-
gie, Automobil, Sport, Kinder- und
Jugendbiicher, Kochkunst prigen die
Vielfalt des Verlagsprogramms.
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Erscheinen dieses feinen und informativen Magazins wber viele
interessante Themen rund um die Technik ermdglichen.

Nachwuchsforderung ist elementar!

Es liegt nun schon ein paar  Horst-Dieter Gorg

Monate zuriick, aber der letzte  Mark Kamin, Harald Strube
Redaktionsschluss war bereits  Jannik Wagner
verstrichen, um dariber noch
z7u berichten.

Bei uns in Hildesheim kamen
Anfang November 2024 fir 3
Tage 12 Manner und eine Frau
aus ganz Deutschland und
sogar der Schweiz zusammen,
um die theoretischen und
praktischen  Grundkenntnisse
in der Bedienung historischer
Dampfkessel zu erlernen.
Besonders erfreulich: 5 von
ihnen waren noch keine 30
Jahre alt!

Wir werden uns bemuhen,
diese seit 2012 stattfindende
Nach-wuchsfoérderung im Ver-
bund von Burgerstiftung
Hildesheim, DEULA, DEKRA,
Arbeitsgemeinschaft  Histori-
sche Eisenbahn AHE,
Hanomag 1G und Mobilen
Welten auch im Herbst 2026
wieder anzubieten.
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Text/Fotos: Dirk Nitsche

Die zehn Jahre nach dem
Iweiten Weltkrieg, also der
Zeitraum von 1945 bis 1955,
waren in Deutschland gepragt
von der Besatzung durch die
Siegermdchte.

So war Deutschland in vier
Besatzungszonen aufgeteilt.
Gebiete 6stlich von Oder und
Neifse fielen an die Verwaltun-
gen von Polen und der
Sowjetunion.

T

Opel Olympia von 1953/54 mit
einem schwarzen Besatzungskenn-
zeichen BN fiir Britische Zone
Niedersachsen

Abb. 2 bis Abb. 5:
Vier unterschiedliche Farben
fur die vier Besatzungszonen

Diese besondere Situation hat-
te natorlich auch Auswir-
kungen auf die Zulassung von
Kraftfahrzeugen und deren
Kennzeichnung mit Num-
mernschildern. Wobei in den
ersten Jahren die Benutzung
von privaten Fahrzeugen stark
eingeschrankt war und der
Mangel an Kraftstoffen, Reifen
und Ersatzteilen die Benutzung
der vom Krieg verschonten
Fahrzeuge stark reduzierte.

Fahrzeuggeschichte

Geschichte Deutscher Autokennzeichen -
Teil 2 ,Besatzungskennzeichen"

1945 bis 1948

In den ersten Monaten nach
dem Krieg herrschte ein
grofes Wirrwarr im Bezug auf
die Kennzeichnung der Fahr-
zeuge. Selbst innerhalb der
vier Besatzungszonen wurden
ortlich teilweise unterschied-
liche Zeichen fur die Fahrzeuge
verwendet. Gerade in der
amerikanischen Besatzungs-
zone besalen sogar die
Nummernschilder des Deut-
schen Reiches weiter-
hin einige Monate
ihre Gultigkeit.
SchlieRlich einigten
sich die vier Besat-
zungsmachte darauf,
mit Beginn des Jahres
1946 eine einheit-
= liche Kennzeichnung
_— der Fahrzeuge vor-
- .
‘zunehmen. Die
Schrift der Nummern-
schilder sollte einheitlich
schwarz sein, der Hintergrund
fur jede Zone in einer charak-
teristischen Farbe
(s. Abb. 2 bis 5 links):
Britische Zone - hellblau
Franzésische Zone - rot
US-Zone - orange
Sowjetzone - weils
Jede Provinz sollte eine
charakteristische  Abkirzung
erhalten. Allerdings war wohl
die US-Zone die einzige, die
bereits Anfang 1946 solche
Kennzeichen zuteilte. Unter
anderem wurden folgende
Kirzel verwendet:
BM - Bremen
HE - Hessen
BY - Bayern
WB-Wirttemberg-Baden
Die einzelnen Landkreise
erhielten nach der Provinz-
kennung eine oder mehrere
Zahlen als Kennung. Die Zahl
hinter dem Trennstrich war
dann eine fortlaufende Erken-
nungsnummer innerhalb des
Landkreises. Somit ist das
Kennzeichen "BY 376-446"
(Abb. 4) mit der Zahl 376 dem
Landkreis Nordlingen (376-
379) zuzuordnen.
Nach einer kurzen Ubergangs-
zeit wurden auch in der
franzosischen und sowjet-

ischen Zone diese Kennzei-
chen eingefthrt. In Erstge-
nannter wurden folgende
Kirzel verwendet:

RL - Rheinland

PF-Pfalz

BD -Sud-Baden”

WT - Sid-Worttenberg und
Hohenzollern®

X-Lindau

“In der US-Zone, die jeweils
den Nordteil beider Lander
erhielt, wurden diese beiden
Gebiete zusammengefasst
und mit WB fir Wirttemberg-
Baden abgekurzt. PF mit der
folgenden 7ahl "05" stand bei-
spielsweise fur den Stadtkreis
Kaiserlautern (s. Abb. 6).

Abb. 6: PF auf roten Grund kenn-
zeichnete die Region PFalz in der
franzosischen Zone

In der Sowjetzone erhielten
die Provinzen teilweise meh-
rere Kombinationen, Sachsen
nach SF ("Sachsen-Freistaat")
auch SC und SK (s. Abb. 7). SP
kennzeichnete Sachsen Pro-
vinz, das heutige Sachsen-
Anhalt.

Abb. 7: SF war eines von mehreren
Kurzeln fir Sachsen-Freistaat

Abweichende Serien in der
Britischen Zone

Entgegen den Abmachungen
teilte man in der Britischen
Zone zunachst eben-
falls Schilder mit
schwarzer Schrift auf
weifsem Grund zu.
Jeder Regierungs-
bezirk erhielt dabei
eine Kennung aus drei
Buchstaben. Die Rege-
lungen waren aller-
dings nicht so ganz
eindeutig.

So wurden an zweiter und drit-
ter Stelle teils GroRbuch-
staben, teils kleine Buch-
staben verwendet. Auch mit
den Umlauten taten sich die
Briten schwer. Mal wurden sie
dargestellt, mal auch nicht. So
gab es beispielsweise fur Koln,
Dusseldorf und Luneburg mal
KOL, DUS und LUN, daneben
aber auch KOL, DUS und LUN (s.
Abb. 8 und 9). Innerhalb der
Regierungsbezirke erhielt je-
der Landkreis eigene Zahlen-
blocke.

LUN-7956
- - #
Abb. 8 und 9: Britische Besat-
zungsschilder mit Umlaut U

Beispielweise erhielt der
Landkreis Helmstedt BRA fUr
den Bezirk BRAunschweig
sowie nachfolgend die Zahlen
"10001 bis 12000". So kann
das Motorradschild "BRA
10755" eindeutig zugeordnet
werden (s. Abb 10).

Abb. 10: Vorderes Motorrad-Schild
von 1946

Fahrzeugaufnahmen aus die-
ser Epoche kurz nach dem
Kriege sind aufgrund der da-
maligen Mangellage extrem
selten. Entsprechend hoch ist
der Wert dieser Aufnahme
eines Opel mit STA-Kenn-
zeichen fir den Bezirk Stade
einzuschdtzen. "STA 1001 bis
2000" kennzeichnete Fahrzeu-

Abb. 11: Opel 2-Liter, Aufnahme um 1946



ge der kreisfreien Stadt
Cuxhaven (s. Abb. 11, Seite 6).

Selbst in dieser kurzen Epoche
gab es Probekennzeichen mit
roter Schrift auf schwarzem
Grund. Hier steht KOL - nicht
KOL (1) - fur den Bezirk Koln. (s.
Abb.12).

880465

Abb. 12: Rotes Probefahrt-Schild.

Erst Anfang 1947 wurden in
der britischen Zone neue Num-
mernschilder eingefthrt.
Allerdings wurde nicht nur die
Hintergrundfarbe - wie verein-
bart - hellblau. Es gab auch
eine neue Systematik mit
Kirzeln fur die einzelnen
Provinzen gefolgt von Kreis-
kennzahlen.

NR -Nord-Rhein

WF - Westfalen
SH-Schleswig-Holstein
HG-Hamburg
HA-Niedersachsen

letzteres wurde von HANnover
abgeleitet.

1948 bis 1956

Schon 1948, also nur ein Jahr
spater, wurde in allen vier
Zonen das nachste Kennzei-
chensystem eingefuhrt, die
allgemein bekannten schwar-
zen Besatzungskennzeichen
mit weiller Schrift. Dabei
zeigte der erste Buchstabe die
Besatzungszone an:

B - Britische Zone

F - Franzosische Zone
A-Amerikanische Zone
S-Sowijetzone

EI6340

3 4_2 ,;.j_2?5_|

Abb. 13 bis Abb. 16: Schwarze
Besatzungs-Kennzeichen ab 1948
fir die vier Zonen.

Fahrzeuggeschichte

Der zweite, darunter gepragte
kleine Buchstabe stand fur die
Provinz (ab 1949 im Westen
fur das Bundesland), z.B.:

BR - Britsch Rheinland
(eigentlich NRW, also mit
Westfalen)

FR - Franzosisch Rheinland
(also Rheinland-Pfalz)

AB - Amerikanisch Bayern

In der Sowjetzone wollte man
verstandlicherweise solche
Kombinationen wie SA und SS
vermeiden, die eine Assozi-
ation zur Nazizeit
nahelegten. So ver-
wendete man
"Hilfskriicken" wie:
SL - Sowjetisch
Sachsen (wobei das
L wohl von Leipzig
abgeleitet wurde, s.
Abb. 16)

SN - Sowjetisch
SachseN-Anhalt

In der nachfolgen-
den Zahlenkombi-
nation zeigte der
erste Teil vor dem
Trennstrich den Land-
kreisan, z.B. "BN 85"
fur Wolfenbuttel.
Einige Kreise erhiel-
ten mehr als eine
Kombination, vor
allem dann, wenn
dreistellige  Zahlen
verwendet wurden.
Dieses Kennzeichen-
system wurde im-
merhin acht Jahre
bis zum 30. Juni
1956 ausgegeben.

Als dieses System
nach zwei, drei
Jahren um 1950/51
an seine Grenzen
kam, wurden die
gleichen Zahlenfol-
gen noch einmal
parallel unter Weg-
lassen des Besat-
zungs-Buchstabens
vergeben. So gab es
beispielsweise in
Niedersachsen ne-
ben "BN" parallel
zusdtzliche Kenn-
zeichennurnoch

; iI"I ynserem S

Rl m

Abb. 17: Eine werksseitig zur Verfliigung gestellte Mercedes 170V-Limou-
sine (W 136-I1) auf Fahrt in den Schwarzwald. "AW 22" stand fur Ameri-

kanisch-Wirttemberg / Stuttgart.
—

hen
bend alle 2 Wac
infoa ———,

Mehr dazu auf

~

1MAS
Dalmdarring & 37135 HideoSedam
4B 0] R12H 200580

Enndaki @ kE-hildegheim, da wim 1kE-ideciam.ge



£

mit dem "N". Da musste man
schon sehr genau hinschauen,
um eine Nummer exakt zu
erkennen (s. Abb. 18 /19).

(85-1036)

Abb. 18 und 19: Zwei Wolfenbdittler
Besatzungskennzeichen mit der
Kennzahl 85, einmal mit BN und
einmal nurmitN

Wahrend man beispielsweise
im Landkreis Wolfenbuttel bei
den Pkw und Lkw mit den "BN
85-" und " N 85-"Kombina-
tionen auskam, bendtigte man
bei den Motorrddern, die in
den 1950er Jahren die zahlen-
malig qrollte Fahrzeugart
darstellten, weitere "Malsnah-

Abb. 20: "BN 210 bis 219" waren
Zusatzserien flir Wolfenbdttel

Fahrzeuggeschichte

men". So wurden weitere
Kreiskennzahlen eingefuhrt.
Wolfenbttel erhielt beispiels-
weise nach der "85" noch die
Zahlen "210 bis 219" (s. Abb.
20). Bei den Zahlenfolgen hin-
ter dem Trennstrich wurden -
zumindest in der britischen
Zone -anfangs die nachfolgen-
den Zahlenblocke fur unter-
schiedliche Fahrzeugarten
verwendet:

Kraftrad
Zugmaschinen
PKW

LKW,
Nutzfahrzeuge
Anhanger

1-1999

2000-2999
3000-4999
5000-6999

9000-9999

Abb. 21: Mercedes-LKW mit der
Kennzahl 6140 aus dem
typischen Nutzfahrzeug-Block

Dieser Kfz-Brief eines Lanz-
Ackerschleppers im Landkreis
Sigmaringen zeigt schon die
unterschiedlichen Nachkriegs-
kennzeichen. Ende 1945 /
Anfang 1946, das genaue
Datum ist nicht vermerkt,

erhielt er zunachst "WT 42-
7090" fur Worttemberg. Die
Zulassung erfolgte durch die
franzésische Besatzungs-
macht. Somit war das Kenn-
zeichen schwarz auf rot. 1948

e bl b i - i, .
@anietesteds i Mialrbogn War Mol begros

7u dem auch Hohenzollern im
Stden des Reiches gehorte (s.
Abb 22).

Auch in dieser Epoche gab es
Schilder fur Probefahrten.
Sie
wiesen

Abb. 22: Kfz-Brief mit
zahlreichen Kennzei-
chen-Nachweisen

erfolgte die Um-
kennzeichnung auf
"FW 42-7182", also
Franzosisch-
Wiarttem-berg. 42
W ar der
Kreiskennbuchstab
e von Sigmarin-
gen. Interessant
auch das Kenn-zeichen "IL
5251" aus dem Deut-schen
Reich. Die romische Eins am
Beginn weist auf PreulSen hin,

BAB12037

Abb. 23: Probefahrt-Kennzeichen
1948-1956

Am29.06.2025 fihrt DEKRA
ein Schmankerl fir alle Lieb-
haber klassischer Fahrzeuge
auf. Freuen Sie sich auf ein
buntes Programm!

DEKRA Automobil GmbH
Hanomagstr. 12

30449 Hannover

Telefon 0511.42079-0
www.dekra.de/hannover

D DEKRA

nelle Farb-
gebung" rote Schrift auf wei-
Bem Grund auf und waren
somit im Gegensatz zu den
"normalen" Schildern dieser
Zeit nicht schwarz. (Abb. 23)

Ausfihrung der Schilder

im Zeitraum 1945 bis 1948
herrschte noch groer Man-
gel, so dass die meisten Num-
mernschilder einfach auf
Eisenbleche aufgemalt wur-
den. Nicht selten sind dabei
die Schilder des Deutschen
Reiches einfach Ubermalt
worden.

Die 1948 eingefthrten schwarzen
Besatzungsschilder mit wei-
Ber Schrift waren grofstenteils
gepragt. Im ersten Jahr 1948
erganzte man noch klein in der
Mitte die Jahreszahl "48". In
den Folgejahren wurde sie
dann weggelassen.

Die Schilder der Motorrader
waren in der Regel sechseckig
und etwas kleiner. Vordere
Kennzeichen fur Krader (vgl.
Abb 10) gab es ab 1948 nicht
mehr.

Auch wenn grundsatzlich
grole, zweizeilige Heckschil-
der existierten, so war ihre
Verwendung noch nicht so
verbreitet. Selbst VW Kéfer
erhielten oft einzeilige Schilder
(s. Abb. 24). Die zweizeiligen
,Kuchenbleche” waren erst auf
den weilsen Schildern ab 1956
ublich.
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Abb. 24: Einzeiliges Schild am
Heck eines VW Kafers auf
Urlaubsfahrt am Gardasee im
Jahre 1956. "H 94" stand — neben
"H 22" — fur Hessen-Kassel. Das
"A" fir "amerikanisch" wurde
bereits weggelassen

Stempel und Siegel

In den unmittelbaren Nach-
kriegsjahren bis 1947 wurden
die meisten Nummernschilder
nicht mit einem Dienstsiegel
versehen. In den wenigen Fél-

Fahrzeuggeschichte

traditionellen

neben den
Stempelabdricken (s. Abb. 27)

eine Vielzahl unterschied-
licher Feststoffsiegel verwen-
den. Am haufigsten waren Sie-
gel aus Bakelit oder Kunststoff
anzutreffen, wobei die roten
Plastiksiegel oft einfarbig
waren und das "Stempelbild”
ausgefrast wurde. Einige

Siegel wurdeninkleine Metall-
schalchen gepresst. Vereinzelt
gab es noch aufgenietete Alu-
miniumsiegel, wie sie ab etwa

Abb. 25 und 26: Stempel der Nachkriegsjahre aus Wolfenbiittel und Ravensburg

len, wo dieses doch geschah,
erhielten sie Stempelabdricke
(s. Abb. 25 / 26).

Zumindest in den drei West-
zonen wurden auf den schwar-
zen Besatzungskennzeichen

Abb. 27: Die Stadt Stuttgart
verwendete noch sehr lange
normale Stempel, sogar bis
Anfang der 1970er Jahre.

1937 im Deutschen Reich hau-
fig verwendet wurden. Das
Siegelbild war naturlich nach
dem Krieg ein anderes (s. Abb.
28 bis 31). In der britischen 7o-
ne wurden Kreiswappen
verwendet.

Sonderfall Berlin

AuchinBerlin gab es nach dem
Krieg in kurzer Zeit unter-
schiedliche Autokennzeichen.
Begonnen hatte es mit den
Kirzeln BG und GF, von denen
es auch kyrillische Varianten
gab, also Blrund o (s. Abb. 32).
1947 wurde mit KB (s. Abb. 33)
fir "Kommandantur Berlin" ein
neues Kirzel in der gesamten
Stadt angeordnet. Alle Fahr-
zeuge mussten umgekenn-
zeichnet werden. Ohne Ab-
stimmung mit den Westmach-
ten wurde dann Ende 1948
ausschlieRlich in  Ost-Berlin

wieder ein neues System
eingefthrt, jetzt mit dem
Kirzel GB fur "GroR-Berlin". Die
KB- und GB-Kennzeichen wa-
ren weild mit schwarzer Schrift
und unterschieden sich somit

2:3

B024-531

Abb. 32 bis 34:

Berliner Nachkriegskennzeichen
mit teilweise kyrillischer Schrift
(Sammlung Pickert).

£

deutlich von den 1948 einge-
fuhrten schwarzen Besat-
zungskennzeichen.

Sonderfall Saarland

Das Saarland stand bis Ende
1956 unter franzosischer
Verwaltung. Bis zu diesem
Zeitpunkt wurden dort
schwarze Kennzeichen mit
weiler Schrift zugeteilt, die an
das Ubrige franzosische
Nummernsystem angeglichen
waren.

EinfGhrung DDR-Kennzeichen

Auch wenn der Besatzungs-
status  Deutschlands offiziell
erst Mitte 1955 unwirksam
wurde, so fihrte die DDR
bereits zum 1. Juli 1953 neue
weille Kennzeichen mit Be-
zirkskennbuchstaben ein, die
dort die schwarzen Besat-
zungsschilder ablosten.

Quellen-Nachweis

Archiv/Sammlung: Autor
(Abb.2,4,8,11,13,15,18,19,
22,25, 26,27,28,30,31)

Sammlung: Ralf Pickert
(Abb.3,5,6,7,9,12,14, 16,
23,29,32,33,34)

Archiv: Dolle/Wolfenbiittel
(Abb. 1,20, 21)

Archiv: Carsten D. Brink /Gauting
(Abb. 11, 24)

Archiv: Erich Bauer /Karlsruhe
(Abb.17)

Dirk Nitsche

Abb. 28 und 31: Verschiedene Siegel-Macharten aus der Epoche 1948 bis 1956
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Text/Foto: Horst-Dieter Gorg
Foto: Eckhart Bartels

Mit 46.713 Besuchern ver-
zeichnete die Bremen Classic
Motorshow (BCM) vom 31.
Januar bis 2. Februar in ihrer
23. Auflage einen erneuten
Besucherrekord. Die Veran-
stalter hatten bereits zum 2.
Mal auf die Jugend gesetzt und
damit den Zuspruch sicher
zusatzlich an?ekurbelt. Auch
wenn es hierfur (noch) keine
Auszeichnung gab, dariber
wird die Messeleitung sich
sicher weiter Gedanken ma-
chen...

Im Rahmen der Clubstands-
Bewertung hatte der Merce-
des-Benz /8er Club Deutsch-
land - gemeinsam mit den
FIAT-500-Freunden aus Bre-
men, Gifhorn und dem
Stammtisch Nordwest - in 1:1
eine tberdimensionale Carre-
ra-Rennbahn realisiert, die in
der Halle 4 beim Publikum
grollen Zuspruch erzielte. Das
Votum fir diese Prasentation
seitens der Juroren war ein-
deutig und wurde mit einem
gro@en Pokal honoriert. Den
ekam auch Nijburg Classics
aus dem niederlandischen
Apeldoorn als Anbieter von
Mopeds und Leichtkraftradern
aus den 1960er und 1970er
Jahren. Der Initiator war mit

Hondrik & Walfgany Schipp
Sfainmez- wnd StehbifeEu e

« Grabmale

- Kiichenarbeitsplatten
- Treppen

- Fensterbanke

Titelgeschichte

23. Bremen Classic Motorshow
Erfolgreicher Saisonstart an der Weser

seiner Gattin und Team erst-
mals zur BCM gekommen und
wurde durch seine anspre-
chende und ori?inelle Prasen-
tationin der Halle 1 zum ,Spirit
oft the Show"” (S0S) als be-
merkens-wertester Stand der
gesamten Messe gekirt - eine
Auszeich-nung, die es seit
vielen Jahren nur in Bremen
gibt. Einzigartig ist auf der BCM
auch der ,Goldene Kolben”,
der seitens des Forums fir
Fahrzeuggeschichte (F-kubik)
bereits zum 20. Mal im
Rahmen des Medienabends
verliehen wurde. Hierbei

handelt es sich um eine
symbolische Ehrung in Form

eines alten, aufgearbeiteten
Kolbens fur eine Person oder
Institution, die sich in beson-
derer Weise um die Pflege der
Fahrzeuggeschichte verdient
gemacht hat. Der Kolben
stammte die letzten Jahre
immer aus dem 1-zylindrigen
500 ccm-Motor eines Hano-
mag-Kommiflbrot, das in
diesem Jahr immerhin 100
Jahre alt wird.

2025 qing der ,Goldene
Kolben” an Matthias Doht aus
Eisenach, womit F-kubik seine
langjdhrigen Verdienste um
den Auf- und Ausbau der Auto-
mobilen Welt in Eisenach
(awe) als Museum wie auch
als Stiftung ausdrucklich
wirdigte.

| STEINMETZEETRES

Lobker Strafe 2 - 31107 Algerméssen - Tel. 0512618230

v steinmetz-schipp.de

Stand der niederlandischen Moped-Anbieter Nijburg Classics, der zum
,Spirit oft the Show" (SOS) als bemerkenswertester Stand der gesamten
Messe gekuirt wurde.

Carrera-Stand mit dem MB /8er Club Deutschland e.V.

Bild links: Matthias Doht bei der Verleihung des ,Goldenen Kolbens* mit
Laudator Johannes Hubner (links im Bild), der diese Ehrung bereits 2017
erhalten hatte.

Der Stand des MVC in der Halle 4 mit zwei gut gepflegten Fahrzeugen
MB 220/ W 187, gebaut zwischen 1951 und 1955.

il i, L TR

", = RS
Volle Hallen bei der Bremen Classic Motorshow 2025. Foto: Sven Wedemeyer
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Text/Fotos:

Jan Niklas Ostermann

Wie ist es dazu gekommen?
Jeden 1. Donnerstag findet in
BUnde ein Oldtimerstamm-
tisch von den Oldtimer-
Freunde-Widukindsland statt -
fur jedermann. Dieser wurde
von Jorg Militzer ins Leben
gerufen. Dort wurde 2023 von
der Bremen Classic Motorshow
berichtet und dass es 2024
eine Ausstellungsflache fur
den Oldtimer-Nachwuchs
geben soll. Daraufhin kam ich
in Kontakt mit dem Messe-
team. Leider war 2024 keine
Ausstellungsflache mehr frei.
Ende 2024 kam dann wieder
das Thema auf und ob immer
noch Interesse bestehen wir-
de, unsere Traktoren auszu-
stellen, denn es gab noch eine
freie  Ausstellungsflache. So
nutzten mein Vater und ich die
Gelegenheit, unsere beiden
Hanomag Traktoren auszu-
stellen. Obwohl mit gemisch-
ten Gefthlen zur Bremen
Classic gefahren wurde, hatte
es sich sehr gelohnt. Es war
sehr groRes Interesse der
Besucher vorhanden und sehr
viele tolle Gesprache wurden
gefuhrt.

Aber wie ist es bei uns zu
diesem Hobby gekommen?
Meinem Opa hatte ich vor
einiger Zeit zum Geburtstag
eine Fihrung in einer Ziegelei
geschenkt. Dadurch bin ich auf
das Thema Feldbahn aufmerk-
sam geworden. Kurze Zeit
spater wurde ich Mitglied in
einem Feldbahnverein, dem
ich allerdings nur 1,5 Jahre
angehdrte. Denn mit meinen
damals 13 Jahren hatte ich
noch keinen Fihrerschein und
aufgrund der Entfernung war
der regelmalige Besuch des
Vereins schwierig. Danach bin
ich in einen Trecker-Verein
eingetreten, in dem ein Kum-
pel von mir bereits Mitglied
war. Der hatte dann zum 15.
Geburtstag einen Deutz Knub-
bel bekommen, da lag es
natlrlich nahe, dass ich auch
einen Trecker haben wollte.
Damals gab es in der Schule
von meiner Klasse aus immer
einen Bunten Abend, dort

Titelgeschichte

Nachwuchs-Forderung:
Mit dem Hanomag auf die Bremen Classic Motorshow

hatte mir der Vater einer
Mitschilerin erzahlt, dass sein
Nachbar einen Trecker verkau-
fen wollte. Am nachsten Tag
bin ich dann mit meinem
Kumpel und dem Fahrrad zu
dem Verkdufer gefahren.
Vorgefunden hatten wir das
qute Stick dann unter einem
Baum. Nach langem Uberre-

den meiner Eltern, dass ich mir
einen Schlepper zulegen
wolle, durfte ich mir dann 1
Jahr spater den Hanomag
kaufen. Das war am 25.
November 2018. Da mein
Vater Maler und Lackierer ist,
kam da schon ofters mal der
Satz "Den musste mal schon
restaurieren". Anfang 2020
haben wir dann zu dritt - Opa,

Vater und ich - mit der
Komplett-Restaurierung be-
gonnen.

2022, zwei Jahre nach der
Restauration meines R217S,
hatte ich meinen Vater mit
meinem Hobby angesteckt
und nun wollte auch er einen
Hanomag-Traktor haben. Beim
Stébern im Internet fanden wir
einen R442 Brilliant, den wir
dann ebenfalls zu dritt

(O

komplett restauriert haben.
Mit beiden Traktoren nahmen
wir 2024 an der GroRglockner
Traktor WM teil. Dies war schon
ein Ziel von mir gewesen, seit
ich meinen R217S besitze,
aber daruber vielleicht mal an
anderer Stelle mehr, wir den-
ken ja jetzt schon Uber eine
mogliche Teilnahme an der
BCM 2026 nach!

Steckbrief

Typ: Hanomag

R217S Combitrac
Baujahr: 1960
Stuckzahl: ca 5.000
Produktionszeitraum:
1959 bis 1962
Erstzulassung:
14.10.1960

Motor: Hanomag D14
Hubraum: 1,4L
Zylinder Anzahl: 2

Art: Viertakt-Reihen
Vorkammer-Dieselmotor
Leistung in PS:19 PS
Hoéchstgeschwindigkeit:
20 km/h

Bauweise: Rahmenlose
Blockbauweise
Besitzer:

Jan Niklas Ostermann

Geschichte:

Der R2178S bildete den Abschluss
der 1951 mit dem R16 eingelei-
teten Zweizylinderbaureihe. Von
seinem Vorganger R217E unter-
schied er sich nurim Detail. So war
der Luftfilter weiter vorne und es
gab ihn nur mit 19PS. AuRerdem
konnte der R 217S mit dem Hano-
mag-Pilot-System bestellt werden.
Allerdings stand der R 217 S nach
dem Kooperationsvertrag mit
Bautz auf der Kippe. Seinen Ver-
kaufszahlen ist es zu verdanken,
dass er bis 1962 produziert wurde.
Preis 1960: 7975DM

Tl e 1 e | R i

Tel. 05064 /1590

Fax 05064 /85622
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Veranstaltungen und Termine im Norden

Termine 2025

Am 24. und 25. Mai 2025: Technorama
Hildesheim

Am 24. und 25. Mai treffen sich die Oldtimer-
freunde 2025 zur Technorama Hildesheim auf
dem Flugplatz am Lerchenkamp. An diesem
Wochenende dreht sich hier alles um die
mobilen Klassiker auf zwei oder vier Radern.
Rund 15.000 Besucher genieRen den Oldtimer-
teilemarkt mit Gber 300 Ersatzteilhdndlern aus ganz Europa, die informativen
Clubstande, das groe Oldtimertreffen mit seinen etwa 2000 Klassikern
unterschiedlicher Marken und Epochen und die spannenden Oldtimer-Vergleichs-
laufe mit rund 250 Rennfahrern auf dem 2,7 km langen Flugplatz-Rundkurs. Im
frei zuganglichen Fahrerlager konnen die Besucher die Rennwagen und Renn-
motorrader hautnah bewundern. Samstag 9 bis 18 Uhr, Sonntag 9 bis 16 Uhr.
Mehr Infos unter www.technorama.de

Am 25. Mai: ADAC 0ld- und Youngtimertag in
Stendal. Zum ersten Mal heilSt es auf dem
Flugplatz Stendal-Borstel ,Oldtimer polieren, e o %%
Motoren an und auf zum Old- und Young- ==='=
timertag!” Ziemlich zu Beginn der Saison wer-
den die alten Schatze gezeigt und hoffentlich
von vielen interessierten Besuchenden
bestaunt werden. Besuchende und Ausstel-
lende konnen mitreiende Live-Musik aus den
50ern / 60ern sowie spannende Mitmach- und Kinderaktionen erleben,
leckere Speisen und Getrénke genieRen...und vieles mehr! AuRerdem
konnen Autoliebhaber ihre ausgestellten jungen und alten Schatze kostenlos
im ADAC Priftruck "ADAC Auto-Diagnose Digital" checken lassen. Infos unter
www.adac-niedersachsen-sachsen-anhalt.de /touristik

Am 15. Juni: Oldtimertreffen in Alfeld

Am Sonntag, 15. Juni, findet in Alfeld das
beliebte Oldtimertreffen der Siegfried-Grosche-
Stiftung statt. In der Zeit von 11 bis 17 Uhr %8
konnen die Fahrzeuge (PKW, Traktoren, LKW und
Motorrader), die dlter als 30 Jahre sind, wieder
frei in der Alfelder FuBgangerzone parken. Eine
schone Gelegenheit fur Oldtimerfans, die alten =
Preziosen zu betrachten, zu fotografieren und
ausgiebige Benzingesprache zu fuhren. Fur's leibliche Wohl ist gesorgt. Die
Teilnahme am Oldtimertreffen ist kostenlos. Infos unter www.oldtimer-
stiftung.de

Am 1. Juni 2025: Tag der offenen Tur bei der *
Hanomag IG im Museumsweg in Bockenem-
Story. Die Hanomag-Freunde zeigen alljahr-lich
in Kooperation mit den Oldtimer-Freun-den
Hildesheim (OFHI) bei Bratwurst, Kaffee &
Kuchen ihre musealen Schatze und aktuellen
Restaurierungsprojekte, aber auch die ein-
satzbereiten und zugelassenen Oldies. Auch
alte Technik-Literatur wird angeboten, dazu
kommt die Dampflokomobile ,Angelika” (Baujahr 1922) der Mobilen Welten
zum Einsatz. Infos auch unter www.hanomag-ig.de

Vom 25. bis 29. Juni 2025: 50. BMW V8-
Treffen in und um Hildesheim. Die umtriebige
Moni Ewe, Prasidentin des BMW V8-Clubs
knipft an die Fruhzeit des Clubs an, dass 1.
Treffen fand schliefSlich auch in Hildesheim
statt. Bei der mehrtagigen Veranstaltung sind
auch Ausfahrten in die Umgebung geplant und
eine Prasentation fur das interessierte
Publikum.

Kontakt: club@bmw-v8-club.de

Am 22. Juni: US-Car Classic-Meeting im HSM
Am 22. Juni 2025 findet zwischen 9:30 und
17:00 Uhr das 3. Treffen von US-Fahrzeugen auf
dem Gelande des Hannoverschen Stralsenbahn-
museums in Sehnde-Wehmingen statt. Alle, die
ein US-Fahrzeug mit einem Baujahr vor 1969 ihr
Eigen nennen, sind herzlich eingeladen vorbei- |
zuschauen und ihr Fahrzeug in historischem
Ambiente zu prasentieren. Wie beim beliebten Oldtimertreffen im HSM (in
diesem Jahr am 10.08.) ist keine Voranmeldung erforderlich. Fahrer von
teilnehmenden Fahrzeugen haben freien Eintritt ins HSM, Mitfahrer zahlen
einen ermafBigten FEintritt von 5,00 Euro. Hinweis: Keine deutschen,
japanischen Fahrzeuge, keine Motorrader (auch keine Harleys), Fahrrader,
Diesel, E-Fahrzeuge, Burn outs Infos unter: www.tram-museum.de

Am 14. Juni: OldtimerForum Salzgitter
Schnuppertag "Oldtimerfahrzeuge”

Um allen am Thema "Oldtimer" Interessierten,
Besitzern eines solchen Fahrzeugs und
Technikbegeisterten die Gelegenheit zu geben, E*
sich auszutauschen, ladt das OldtimerForum &
Salzgitter am Samstag, dem 14. Juni, in der Zeit
von 11 Uhr bis 15 Uhr zu einem "Oldtimer-
Schnuppertag" auf dem Gelande der Firma
Auto-Ludwig GmbH in Salzgitter-Watenstedt, Watenstedter Str. 19 ein. Die
Mitglieder des OldtimerForums prasentieren dort ihre Fahrzeuge und stehen
fur Fachsimpeleien zu Themen wie Anschaffung, Unterhaltung oder
Erfahrungen zur Verfligung. Dartber hinaus wird ein kleiner Fahrzeugcheck
mit Brems- und Lichttest sowie Flussigkeitskontrolle angeboten. Dies gilt aber
nur fur Fahrzeuge, die mindestens 30 Jahre alt sind. Der Check ist kostenlos
und unverbindlich, fir eventuelle Spenden steht eine Spendendose bereit.
Der Veranstalter weist darauf hin, dass kein Rechtsanspruch auf diesen Check
besteht. Der Forderverein der Feuerwehr Wolfenbuttel sorgt fur das leibliche
Wohl und die Verkehrswacht Salzgitter e.V. informiert ber ihre Arbeit
(angefragt) Weitere Informationen und (winschenswerte) Anmeldung unter
www.oldtimer-forum-salzgitter.de.

Am 29. Juni: DEKRA Oldtimertag

Auch 2025 findet wieder der DEKRA Oldtimertag
in Hannover statt, und zwar am Sonntag, den 29.
Juni. Dabei verspricht DEKRA ein Schmankerl fir
alle Liebhaber klassischer Fahrzeuge, mit
buntem Programm. 2025 haben Oldtimerfahrer
und -fans also wieder Gelegenheit, sich auf dem
Hanomag-Gelande in Hannover zu treffen, zu
fachsimpeln und den neuesten Tratsch rund ums Thema Oldies
auszutauschen. Youngtimerfahrer und waschechte Oldieliebhaber geben sich
dann wieder mit ihren Karossen ein munteres Stelldichein. Infos unter
www.dekra.de /hannover

Vom 21. Juni bis 31. August 2025: 100 Jahre
HANOMAG-Kommibrot. Dem bekannten
frihen Kleinwagen aus Hannover wird in der
Salzmuhle des Hann. Stralenbahn-Museums
(HSM) eine Sonderausstellung gewidmet. Orga-
nisiert von den Mobilen Welten e.V. und der Ha-
nomag G, werden zahlreiche Kleinwagen und
Exponate rund um das KommiSbrot gezeigt. Mittelpunkt der Ausstellung ist
eine funktionsfahige Rekonstruktion des damaligen FlieBbandes. Zugang zur
Ausstellung ist - in Anlehnung an die Offnungszeiten des HSM - an den Sonn-
und Feiertagen von 11 bis 17 Uhr maglich. Infos unter www.hanomag-ig.de

Vom 11. bis 13. Juli: findet die ADAC Sachsen-
Anhalt Classic in Aschersleben statt. .
Der malerische Park Herrenbreite in 06449
Aschersleben verwandelt sich in ein Paradies
fur Liebhaber klassischer Fahrzeuge. Die 0Old- |
timerausfahrt fuhrt die Teilnehmenden am =
Samstag durch die wunderschone ostliche -
Vorharz- und Harzregion. Das Event ist zwar bereits ausgebucht - aber auch
Besuchende sind herzlich willkommen und konnen bei Start, Ziel sowie ent-
lang der Ausfahrtroute die Schatze bewundern. Am Sonntagvormittag von 10
bis kurz nach 12 Uhr sind im Park die Oldtimer ausgestellt. So kénnen alle
Teilnehmende die Faszination der historischen Fahrzeuge geniefsen!
Infos unter www.adac-niedersachsen-sachsen-anhalt.de /touristik

18.-20. Juli 2025: Rathausrallye der Oldtimerfreunde Wernigerode.

Farbiges Leitungsdiagramm fiir:
Jaguar E-Type 6/12 Zylinder Serie 2 und 3 in vielen GréBen lieferbar!

Formate & Preisliste Anfrage durch: info@chrobok.de
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Veranstaltungen und Termine im Norden

Termine 2025

Am 26. und 27. Juli: Street Mag Show in
Hannover

Alle Liebhaber von US-Oldtimern, Show-Cars,
VW-Bugs und Harley-Bikes konnen sich das
Wochenende 26. und 27. Juli vormerken: Die
traditionelle ,Street Mag Show ist dann wieder
auf dem Schitzenplatz Hannover zu Gast. Hier
konnen die aufsehenerregend gestylten,
grolen Klassiker der amerikanischen Automobil- und Motor-radgeschichte
der 30er- bis 80er-Jahre mit ihren sonor brummenden, groSvolumigen V8-
Motoren und donnernden Harley-Twins und die schénsten aktuellen
Fahrzeuge aus Amerika hautnah erlebt werden.

Dazu gibt’s ein attraktives Rahmenprogramm mit Zubehor-, Accessoire- und
Sammler-Borse, Buhnenprasentation von Fahrzeugen und American-Food.
Infos unter www.street-mag-show.com

e 1
Rt B

Am 10. August: Oldtimertag im HSM P
Nicht nur fur die Freunde historischer PKW, i
Motorrader und -roller ist er zu einer festen T*h&"f
Einrichtung geworden - der Oldtimertag. Das =
Hannoversche StraBenbahn-Museum e.V.
(HSM) ladt auch in diesem Jahr wieder alle
Besitzer/-innen dieser ,Veteranen der StraRe”
herzlich ein, am 10.8. mit ihren Fahrzeugen
vorbeizuschauen.

Zwischen 10:00 und 17:00 Uhr treffen sich alle auf dem weitlaufigen
Museumsgelande in Sehnde-Wehmingen. Naturlich kommen auch die
Bahnen nicht zu kurz: historische Fahrzeuge, z.B. aus Berlin, Hannover und
Dusseldorf, aber auch aus Wien oder den Niederlanden, sind mit am Start.
Fahrer von teilnehmenden Fahrzeugen (Mindestalter des Fahrzeugs 30
Jahre) haben freien Eintritt, Mitfahrer zahlen jeweils einen ermaRigten
Eintritt von 5,00 Euro. Infos unter www.tram-museum.de

Am 30. August: 9. Isernhagen Classic

Die 9. Isernhagen Classic soll am 30. August
2025 starten. Veranstalter sind, wie in den
Jahren zuvor, der Motorsport-Club der Polizei fige
Hannover e.V. im ADAC und die Burgerstiftung
Isernhagen. Die Veranstalter hoffen, wieder
viele seltene Fahrzeuge und ihre Besatzungen
am Isernhagenhof begrifen zu konnen. Auch B
in diesem Jahr wird es eine etwa 150 Kilometer

bewaltigen geben.

Am 21. September: Oldtimertreffen |
Ottbergen. Zum 2. Mal veranstaltet die Frei-
willige Feuerwehr Ottbergen ein Oldtimer-
treffen auf dem Gelande der Richard-von-
Weizsacker-Schule. Oldtimer-Besitzer und
interessierte Besucher konnen am 21.
September von 10 bis 17 Uhr rund um die
Schule am Kapellenberg Traktoren und
Landmaschinen, US-Cars, Motorrader,
Feuerwehren und auf dem Sportplatz jede Menge PKW begutachten.
AuBBerdem gibt es Speisen und Getranke und allerlei Kurzweil fur Kinder.

Am 3. Oktober: ADAC Old- und Youngtimertag
in Laatzen

Oldtimerfans freuen sich auf den gelungenen
Saisonabschluss, bevor die alten Schatze in den
Winterschlaf gebracht werden. Besuchende
und Ausstellende konnen erneut viele Fahr-
zeuge aus der ,guten alten Zeit” erleben und
mit Gleichgesinnten plaudern. Weitere Highlights sind mitreisende Live-
Musik aus den 50ern / 60ern, spannende Mitmach- und Kinderaktionen, der
Genuss von leckeren Speisen und Getranken...und vieles mehr! AuRerdem
konnen Autoliebhaber ihre ausgestellten jungen und alten Schatze kostenlos
im ADAC Priftruck "ADAC Auto-Diagnose Digital" checken lassen.
"Aktion Early Bird":0Einige Wochen vor dem Event kénnen Sie sich anmelden
und den Frohbucherrabatt nutzen! Natdrlich kénnen Sie auch ohne
Anmeldung spontan am 3. Oktober zum Event kommen.

Infos und Anmeldung unter
www.adac-niedersachsen-sachsen-anhalt.de /touristik

Almetalbahn macht wieder
Dampf. Nach aufwandiger,
aber erfolgreicher Nacharbeit
am Langkessel ist die 1901
von der Hanomag gebaute
Dampf-lok T3 der Arbeitsge-
meinschaft Historische Eisen-
bahn (AHE) in Almstedt-
Segeste bei Hildesheim bald
wieder einsatzbereit.
Termine 2025:
24./25. Mai Frihlingsfest;
05./06. Juli Sommerfest 1;
09./10. Aug. Sommerfest 2;
03.-05. Okt. Herbstfest.

Infos unter www.msc-polizei-hannover.de

Vom 12. bis 14.
September: ADAC
Niedersachsen Classic
in Hann. Miinden

Viele Oldtimerfans
freuen sich schon jetzt
auf das Wochenende
vom 12. bis 14. Sep-
tember in der Fach-
werk- und Dreiflissestadt Hann. Minden. Der charmante
Ort liegt inmitten einer malerischen Landschaft, umgeben
von dichten Waldern, sanften Hugeln und historisch wert-
vollen Bauten - was die teilnehmenden Teams bei der
Ausfahrt am Samstag selbst erleben werden. Start- und
Zielpunkt wird das Trans World Hotel Auefeld sein, in dem
sowohl der Festabend am Samstagabend als auch am
Sonntag die Siegerehrung stattfinden wird. Auch Besu-
chende sind herzlich willkommen: bei Start und Zieleinfahrt
der Oldtimer sowie entlang der Ausfahrtroute. Am Sonn-
tagvormittag von 10 bis kurz nach 12 Uhr sind die beein-
druckenden Oldtimer nochmals am Hotel ausgestellt und zu
bestaunen. Infos und Anmeldung unter
www.adac-niedersachsen-sachsen-anhalt.de/touristik

Fahrzeuge - Restaurationen - Service - Teile
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Text/Fotos: Thomas Schreodel

Auf leicht unscharfen Schwarz-
WeiR-Bildern rauschen betag-
te Vorkriegs-Autos und -Motor-
rader auf offentlichen Stralen
durch die Region. Es ist der 16.
Oktober 1949 und ,Fuchs-
jagd”. Eine Sportfahrt - mit
schon damals ordentlich Renn-
action. Den Film zeigt Detlef
Storig auf der Feier zum 100-
Jahrigen Bestehen des Hildes-
heimer Automobil-Club e.V. im
ADAC, kurz HAC. Gegrindet
wurde der Club bereits 1924,

Oldtimerclubs stellen sich vor

Motorsport mit Leidenschaft
100 Jahre Hildesheimer Automobilclub

Strallen-Rennen ,Rund um
den Steinberg” veranstaltet.
Die Strecke uber Ochtersum,
Waldquelle, Neuhof und
Heidekrug wurde von der zeit-
genossischen Berichterstat-
tung als kleiner Nurburgring”
bezeichnet. Am Start so illustre
Namen wie Fritz und Hans von
Opel, sowie Lokalprominenz
wie Kurt Schirmer auf einem
Wanderer-Motorrad und Willi
Dost auf NSU. Heutzutage
unvorstellbar: auch diese Ren-
nen fanden auf offentlichen
Strallen statt.

diverse Slalom-, Kartsport- und
Rallye-Veranstaltungen das
Clubleben.

Dies alles berichtet Jurgen
Glaubitz auf der Jubildumsfeier
in der Villa dell Angelo in
Himmelsthir Mitte Marz und
betont: ,In diesen 100 Jahren
haben wir mit dem HAC viele
gute Motorsportler hervorge-
bracht”. Glaubitz, seit 1997
Prasident des Clubs auf Le-
benszeit (sein Vorganger, Ernst
Gehrkens fuhrte den HAC von
1967 - 1997), schloss seine

und viele Gelegenheiten, das
Club-leben Revue passieren zu
lassen. Aktive Motorsportler
und die vielen ehrenamt-
lichen Helfer bei den Veran-
staltungen teilen ihre Leiden-
schaft fur den Motorsport,
sprechen ber Track-Days in
Oschersleben, Nachtorientie-

rungsfahr-ten, Autos aller Art
und bevorstehende Veran-
staltungen, wie die ,Silberne
Rose”. Die wird seit 2012 als
Oldtimer-Rallye gefahren und
erfreut sich groker Beliebtheit:

100 Jahird
Hildeshorme
hiitamobn-£}

Ausschreibung zum Rennen ,Rund
um den Steinberg“ von 1926.

—_

il
Il

Detlef Storig zeigt den Streckenver-
lauf des ,kleinen Nurburgrings” zum
Rennen ,Rund um den Steinberg"®.

in das Vereinsregister einge-
tragen dann am 19. Dezember
1925. Unter den Grindungs-
mitgliedern waren Hildeshei-
mer Geschaftsleute, deren
Namen auch heute noch
vielen ein Beqriff sind: Marhei-
neke, Schirmer und Dost. Und
die schon damals, als es noch
kaum Autos gab, den HAC als
reinen Motorsportclub ansa-
hen, dessen Mitglieder sich
dem Sport und dem Wettbe-
werb mit gleichgesinnten
Automobilisten verbunden
fuhlten.

Bereits kurz nach der Grin-
dung wurde beispielsweise
das Motorrad- und Wagen-

Mit 140 Gasten wurde die Jubildumsfeier Mitte Marz in der

Nach dem Krieq hatte der
Verein bereits wieder 108
N\it§|ieder - und konnte
zahlreiche Sportveranstal-
tungen durchfthren. In den
50er und 60er Jahren bekannt
war die Rallye ,Silberne Rose
von Hildesheim”, damals mit
aktuellen Fahrzeugen bestrit-
ten und mit hohem sportlichen
Wert in ganz Deutschland. In

Beliebte HAC-Veranstaltung: Die
Oldtimer-Rallye ,Silberne Rose
von Hildesheim®, in diesem Jahr
am 27. April.

den 70er und 80er Jahren
machte die ,222 Minuten”-
Rallye mit ber 130 Teilneh-
mern Schlagzeilen und im
Laufe der Jahre bereicherten
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LVilla dell Angelo“ begangen.

Rede mit dem alten Club-
Schlachtruf |, Toff-Toff - Hurra!”
Nach GruBworten von ADAC-
Regionalclub-Vorstandsmit-
glied Bernward Franzky, der
versprach, dass der ADAC den
Motorsport auch weiterhin
unterstitzen wird, und von
Dirk Conrads, bis vor Kurzem
Vorsitzender des Verwaltungs-
rates des HAC (diese Stelle hat
jetzt Florian Ulbricht Gbernom-
men) feierten die 140 Gaste in
geselliger Runde. Es gab einen
Zauberer, einen Elvis-Imitator -

HAC-Clubprasident Jurgen Glaubitz
begrifte die Gaste zur 100-Jahr-Feier.

bereits kurz nach der Aus-
schreibung war sie mit 120
Teilnehmern ausgebucht!

Und so rauschen jshrlich im
Frihjahr wieder betagte Autos
auf offentlichen Strallen durch
die Region - allerdings nichtim
Renntempo, sondern ganz
gesittet als Orientierungsfahrt
und unter Einhaltung der
StralRenverkehrsregeln.

Infos zum HAC unter
www.hildesheimer-ac.de

Standbild aus dem Film zur Fuchsjagd
1949: Zwei Opel P4 auf der B243 vor
dem alten Bahnhof Domahe Marienburg.



Im OldtimerForum  Salzgitter
widmen sich viele Fans auto-
mobiler Schatze ihren 2, 3 oder
4-radrigen 0Old- und Young-
timern verschiedenster Mar-
ken und Typen. Wir sind Gber-
zeugt, dass Oldtimer mehr
sind als nur alte Fahrzeuge, sie
sind Zeugen der Geschichte,
Kunstwerke auf Radern, Lieb-
habersticke fir Sammler oder
einfach nur Erinnerungen an
fruhere Zeiten.

Wir verstehen uns bewusst als
markentbergreifende Gemein-
schaft. Beim OldtimerForum
Salzqitter finden die Liebhaber
alter Autos gleichermalen
eine Interessengemeinschaft
wie die Eigner historischer
Motorrader.

Unser Clubleben findet das
ganze Jahr statt. Feste Be-
standteile sind die monat-
lichen Forums-Treffen, Old-
timerwanderungen, ein jahr-
licher ,0ldtimer-Schnupper-
tag” und die gemeinsamen
Teilnahmen an Treffen und

Oldtimerclubs stellen sich vor

Das OldtimerForum Salzgitter

anderen Oldtimer-Veranstal-
tungen. Auch ein soziales
Projekt (,Oldie trifft Oldie”) in
Kooperation mit einem Alten-
und Pflegeheim gehort dazu.
In der Gruppe macht das
Hobby viel mehr Spal$ und
man hilft sich untereinander.
Alles ist unkompliziert und es
gibt keine Verpflichtungen.
Aber selbstverstandlich sind
wir Uber jedes Mitglied froh,
welches sich mit Eigeninitia-
tive, Vorschlagen und Unter-
stitzung in unser Vereinsleben
einbringt. Die Kommunikation
untereinander erfolgt u.a. iber
eine eigens fUr unsere Mitglie-
der eingerichtete WhatsApp-
Gruppe, in der schnell und
unkompliziert News mitgeteilt
oder Fragen gestellt werden
konnen.

Darber hinaus stellen wir in
unserem YouTube-Kanal
www.youtube.com/
@christianhunke9416

unsere Fahrzeuge vor. Hier soll
auch ein Podcast entstehen.

Fir die Finanzierung des
Gemeinschaftslebens win-

Oder sprecht uns einfach an:

Jorg Schumann: 0171 7317625
jrschumann@htp-tel.de

Christian Hunke: 0157 32607043
christianhunke@t-online.de

Oder besucht uns im Internet unter

www.oldtimer-forumsalzgitter.de

schen wir uns von unseren
Mitgliedern eine jéhrliche
Spende von 40 Euro.
Habt ihr einen Old-
oder Youngtimer in
der Garage oder inte-
ressiert ihr euch ein-
fach nur fir das The-
ma? Sucht ihr Gleich- &
gesinnte fir nette Ge-
sprache und gemein-
same Veranstaltun-
gen?

Dann besucht ein Mo- &
natstreffen. Diese fin-
den am 2. Mittwoch =&

eines jeden Monats | IS

um 18 Uhr in der Ver-
einsgaststatte des FC 2
Salzgitter-Flachstock- &

1! 5

ionelle Instandsetzung

.I".'. 5 Y ..

toren |

klassische Mg
\i“!@f ¢

£}

heim, Alte Landstr. 53 statt.

Viel Spals beim Durchstébern
unserer Website. Wir freuen
uns auf euer Feedback und
neue Interessenten, nutzt
hierfir das Kontaktformular.

1. Picknick im Harz

2. Teilnahme des OF-S7 am
Oldtimertag des BATC
in Braunschweig

Eaurierung und Instandsetzung von Dldtimermotoren
Motorbauteilen und Komponenten

.Hﬂ;gﬁthtEDdEQ Hannowver | #4351 4102 88 -0

snze.de | wenarmotorenhenze.de

MOTOREN
HENZE
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Einer der Besten” - Das stand
grof auf dem Mercedes L 319,
der in den 60er Jahren durch
Deutschland tourte, um den
Bundesburgern die Kuhl- und
Gefrierschranke der Marke
Liebherr naher zu bringen.
Ganz selbstbewusst prasen-
tierte man damals das eigene
Produkt und hoffte, die knapp
50 % der Haushalte, die in
diesen Jahren noch keine
Kihlgerate besalsen, ebenfalls
von den Liebherr-Produkten
aus Ochsenhausen zu Uber-

zeugen.
Zum 75-jahrigen Liebherr-
Jubildum erinnerte sich jetzt

L,Einer der Besten" - Der Liebherr Mercedes-Benz L 319 ist ein echter Hingucker.

das Unternehmen an diese
Episode -und an den L 319 mit
den qgroRen Werbeschau-
fenstern. Sein Verbleib war
jedoch nicht mehr nachvoll-
ziehbar - und so entschied
man sich fur einen Nachbau.

Auch der Fahrgastraum ist perfekt.

und da kommt die Firma
Werner Dreyer in Alfeld ins
Spiel. Weit 0ber die
Stadtgrenzen hinaus hat sich
der Mercedes-Benz-Classic-
Service einen Ruf als kompe-
tenter Spezialist fur Mercedes-

Besondere Restaurierung

,Einer der Besten”

Dreyer baut Mercedes L 319 Liebherr Werbetransporter auf

e i ;_j:*".m ot s '

Volker Hitzer (re) hat den Aufbau maRgeblich betreut, unterstutzt von Jens
Gsell (li) und Andrea Runge (mitte), zustandig fur Ersatzteile und Literatur.

den Arbeit stecken in dem
Projekt”, berichtet Volker
Hitzer, der den Aufbau des L
319 bei Dreyer malgeblich
betreut hat, ,selbst die von
Liebherr gelieferten Kohl-
schranke haben wir res-
tauriert!”. Auch zahlreiche
Fremdfirmen (z.B. Lackierer
und Tischler) waren beteiligt -
die quten Kontakte von Dreyer
zahlten sich aus. Denn der

Zeitplan war eng: Im Mai hatte
man begonnen, schon im
September sollte der Wagen
auf der IFA in Berlin stehen.
Stand er dann auch, aber noch

Sogar die Kihlschranke fir die Schaufenster wurden vom Dreyer-Team
restauriert. Bild: Tanita Teichfischer

Veteranen-Nutz-fahrzeuge
erworben. Auf die leichte
Schulter nahm man den Auf-
trag aber trotzdem nicht -
denn es gab nur ein einziges
Schwarz-Weill-Foto des ur-
springlichen Fahrzeugs:

Dreyer-Team in Finnland. Ein
altes L 319 Militarfahrzeug
passte genau ins Beutesche-
ma: das Baujahr 1963 war
perfekt und die Substanz
verninftig. Dann begann die
Arbeit: Die Schaufenster wur-
den in die Seiten geschnitten,
die damals Ublichen Glasschei-
ben wurden TUV-konform
durch Kunststoffscheiben er-
setzt. Samtliche Technik wurde
uberholt oder gleich komplett
erneuert, zwischendurch ging
der Motor hoch - also hier alles
von Yorne - ,Uber 1000 Stun-

,Anhand dieses Bildes sollten
wir das Auto aufbauen. Das
kann man nur machen, wenn
man sich auskennt und weils,
was man zu tun hat”, erzahlt
Dieter Dreyer, ,und wenn man
gute Kontakte hat!” Und eine
geeignete Basis: Die fand das
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Mit vereinten Kraften: das Werbeschild wird installiert. Das Team von Dreyer
sucht tbrigens fiir den Oldtimerbereich noch nach personeller Verstarkung.
Bild: Tanita Teichfischer

nicht fahrbereit. Trotzdem war
der L 319 der Hingucker und
beliebtes Fotomotiv, nicht nur
am Liebherr-Stand, sondern
von der ganzen Messe.

Und Ende Oktober wurde er
dann komplett fahrbereit mit
authentischen Ausstellungs-
stucken auf der Ladeflache und
in einer schmucken Zweifarb-
lackierung an Liebherr dber-
geben - ein echter Sympathie-
tréger und unter den noch
zugelassenen Mercedes L 319
sicher ,einer der Besten”!



Oldtimerclubs im Norden
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Samstag 21. Juni 2025

ladt die
HANOMAG IG Algermissen e.V.

zum Festival der Blaulichter

Emma feiert 70. Geburtstag
am Sportzentrum OstpreuRenstrale in Algermissen

10:00 Uhr Empfang und BegriiBung der
Teilnehmer und Géaste dazwischen grofie
Tombola, kurze Ausfahrt, viel Neues,

viel Spaf und gute Unterhaltung

17:30 Uhr Siegerehrung

und Verabschiedung der Fahrzeuge

Ab 11:00 Uhr Bratwurst, Steaks,
Pommes, gekilhlte Getranke

Ab 14:30 Uhr Kaffee und Kuchen
mit musikalischer Unterhaltung

Wir
sind
(abeil

ASOC Oldtimerclub Harz-Heide - 75 Jahre Tradition und FahrspaB

Seit 75 Jahren begeistert der
ASOC (AutoSport und Oldtimer-
club Harz/Heide im ADAC e.V.)
seine Mitglieder mit spannen-
den Oldtimer-Touren, gesel-
ligen Veranstaltungen und ge-
meinsamen Erlebnissen. Wah-
rend friher sportliche Pokalse-
rien wie die bekannte Harz-
Heide-Fahrt im Mittelpunkt
standen, liegt der Fokus heute
auf touristischen Ausfahrten,
die zur internen Clubmeister-
schaft Touristik zahlen.

-

L,BATC"“-Treffen
Unsere Highlights & Beliebte
Touren

In den letzten Jahren haben

sich besonders folgende Ver-

anstaltungen groflser Beliebt-
heit erfreut:

- Spargeltour - Kulinarischer
Genuss in Verbindung mit
einer schonen Ausfahrt

- Grinkohlwanderung -
ein geselliges Winter-Event
mit Tradition

Wochenendausfahrt*

- Sommer- & Herbstausfahrt -
Entdeckungstouren durch
malerische Landschaften

- En(d)tefahrt - Saisonab-
schluss mit besonderen
Uberraschungen

- Spezielle Wochenenden im -
In- & Ausland - Immer mit
Oldtimerbezug

Um die Touren noch spannen-

der zu gestalten, sind oft Rét-

selaufgaben oder kleine Her-
ausforderungen integriert.

Diese sorgen nicht nur fir zu-

satzlichen Spals, sondern star-

ken auch das Gemeinschafts-
gefthl, ebenso regelmafsige

Treffen & Veranstaltungen.

Unser Clubabend findet jeden

3. Dienstag - im Monat - ab

18:30 Uhr in Braunschweig-

Mascherode im Gasthaus

,Lum Eichenwald” statt.
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Fruhlingsfest Braunschweiqg -
Prasentation unserer Oldtimer
in der Innenstadt.
BATC-Treffen auf dem Harz-
Heide-Gelande - ein Muss fur
alle Oldtimer-Liebhaber.
Unsere 75 Mitglieder freuen
sich Uber neue Gesichter, die
unseren Club mit frischen
Ideen bereichern mochten. Ob
erfahrener Oldtimer-Besitzer

=,

,,kleine-Pause, der Kern del-' Truppe noch bei der TreckeﬁUhruné“

Hier sind alle Interessierten
herzlich willkommen - lang-
jahrige Mitglieder selbstver-
standlich, aber neugierige 0ld-
timer-Fans ganz besonders!
DarGber hinaus sind wir regel-
makig auf regionalen Veran-
staltungen prasent (s. auch auf
unserer website® unter, Ter-
minkalender), darunter:

oder begeisterter Einsteiger -
komm vorbei, fahr mit und
werde Teil unserer lebendigen
Oldtimer-Community!

Du erreichst uns unter E-Mail:
info@asoc-bs.de

oder Uber die *website:
www.asoc-bs.de
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Text/Fotos: Thomas Schroedel

,Diese futuristische Linienfih-
rung hat mich schon immer
begeistert!” Peter Langner
steht neben seinem Citroen DS
21, Baujahr 1967, und
schwarmt: ,Zu Zeiten, als Mer-
cedes, Opel und Co noch Pon-
ton-Karosserien hatten, war
dieser Wagen etwas ganz
Ausgefallenes.” 1955 war das
- und damit vor inzwischen 70
Jahren - als Citroen auf dem
Pariser Automobilsalon die DS
19 enthillte - heute auch als
,La Déesse” (die Gottin)
bekannt. Und die Besucher
waren sofort von den avant-
gardistischen und eleganten
Linien der windschnittigen
Limousine begeistert. sogar
zahlreiche Mitbewerber lobten
die Genialitat der DS 19. Die
Legende besagt, dass bis zum
Ende des Premierentages
12.000 Kaufvertrdge ein-
gingen. Die Zahl erhohte sich
bis zum Ende der Messe auf
etwa 80.000.

Auch Peter Langner versuchte
spater als kleiner Junge seinen
Vater zum Kauf dieses Autos zu
iberreden. Der Vater ent-
schied sich aber doch fur einen
Opel...

Mit 21 Jahren dann génnte sich
Langner endlich seine erste DS
- ein Kamerad bei der Bundes-
wehr hatte seine Leidenschaft
fur den Wagen zusatzlich an-
geheizt. ,Damals, Ende der
70er Jahre, waren das billige
Gebrauchtwagen.”

Bei der Premiere vor 70 Jahren
war die DS nicht nur eine
automobile Skulptur, sondern
auch ein Manifest innovativer
Technologie. So bot die einzig-

Besonderes Fahrzeug-Jubilaum

Die ,,Gottin” wird 70

Peter Langner ist seit seiner Jugend Citroen DS-Fan

Peter Langner ist ausgewiesener
DS-Fachmann und -Fan.

Die Kombis sind heute echte
Raritaten, wurden sie im
taglichen Einsatz doch meist
stark beansprucht und ,herun-
tergeritten”. Peter Langner
konnte einen dieser raren
Kombis erstehen, musste aber
viel Schweilarbeit investieren.
Kein Problem fur den gelern-
ten Werkzeugmacher, der an
seinem Wohnhaus in Coppen-
briigge zwei qut ausgestattete
Werkstatt-Garagen besitzt.

,Der Kombi ist Baujahr 1972

Ein DS 21 Cabriolet von 1966. Foto: William Klein.

artige hydropneumatische
Federung ein bis dahin nie
dagewesenes Mals an Komfort
und sicherem Fahrverhalten.
Ein weiteres neues Sicher-
heitsmerkmal war das extrem
leistungsfahige, hydraulisch
unterstutzte Bremssystem mit
Scheibenbremsen an der Vor-
derachse - zu dieser Zeit noch
eine Seltenheit.

In den 1950er Jahren kamen
mehrere Versionen der DS 19
auf den Markt. Dem 1956
prasentierten, technisch etwas
einfacheren ID 19, erkennbar
am herkommlichen Brems-
pedal statt des einzigartigen
,Bremspilzes” der DS 19,
folgten 1958 gleich drei unter-
schiedliche Kombiversionen.

W
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Tel. 051 21-1571 94

& ] g P TE
_ﬁ DIPL.- ING. VOLKER BRATKE

Vipm  dder ITHE  Hannover {ftenibich  beselleer  und
vereidigier Sachverstindiger for die Wernenmittlung voi
biebaueen und unbsshanien Grundsoicken

Immobilienbewertung

Erb-, Vermdgensauseinandersetzung
Entnahme Betriebsvermogen
Vorlage beim Finanzamt
Gerichtsgutachten
Dorfstrale 64
30966 Hemmingen
Tel. 0 511- 42 08 93 www.Wert-Ermittlung.de

Tk

und hat neben der moderne-
ren Front auch das sehr seltene
Dreigang-Automatikgetriebe
von Borg-Warner, das hat mich
anihm gereizt.”

In den 1960er Jahren be-
statigte die DS 19 ihren Ruf als
kultiviertes, komfortables und
elegantes Automobil. Mit re-
gelmaRigen Weiterentwick-
lungen baute sie ihren techno-
logischen Vorsprung kontinu-
ierlich aus. Die Motorleistung
stieg von Anfangs 1.911 Kubik-
zentimeter und 55 kW (75 PS)
auf bis zu 2.347 Kubikzenti-
metern Hubraum und elektro-
nischer Kraftstoffeinspritzung
mit 104 kw (141 PS) in der DS
23.

Die unterschiedlichen Stile der Ar-
maturenbretter in den Versionen
von 1967 (unten) und 1972 (oben).

Im Oktober 1960 wurde das
heute berihmte DS 19 Cabrio-
let vorgestellt und das 1964er
Modell DS Pallas wartete mit

einer besonders luxuritsen
Ausstattung auf, wie es sie bis
dahin noch bei keinem franzo-
sischen Serienfahrzeug gege-
ben hat.

1967 folgte ein weiteres Up-
date, das ein neues Sicher-
heitsmerkmal mit sich bachte:
die legenddren mit Lenkbe-
wegungen mitschwenkenden
Scheinwerfer, mit denen die
DS in Kurven hineinleuchtet.
Sie sind bei den Spitzenmo-
dellen Prestige und Pallas
sowie dem (abriolet Bestand-
teil der Serienausstattung.

Bis 1975 wurden insgesamt
1.456.115 Exemplare der DS
gebaut. Dabei diente sie

Die Kombiversion der 1972er DS ist heute selten, besonders mit der raren

Borg-Warner Automatik. Die meisten Fahrzeuge wurden ,heruntergeritten*®.



Besonderes Fahrzeug-Jubilaum

mehreren Staatsoberhduptern
als offizielles Fahrzeug, konnte
Erfolge bei der legendaren
Rallye Monte Carlo verbuchen
und spielte in zahlreichen
Kinofilmen eine wichtige Rolle.
Sie trat unter anderem in den
1960er Jahren in der Fan-
tomas-Trilogie mit Komiker-
legende Louis de Funeés, in
,Dereiskalte Engel” (1967) mit
Alain Delon und in Steven
Spielbergs ,Zurick in die
Zukunft 2" (1989) auf.

Auch als Kunstwerk kam die DS
zu Ruhm. Sie gewann 1957
den Preis fur Industriedesign
auf der Mailander Triennale
und ist heute auch Teil der
Sammlung des Museums of
Modern Art (MoMA) in New
York.

Als reines Museums-Modell

Die DS aus den Fantomas-Filmen — mit Fliigeln! Foto: J. Dubourg

mochte Langner seine DS nicht
sehen. ,Im Sommer nutze ich
beide auch als Alltagsautos!”
und freut sich dabei uber die
Hydropneumatische Federung:
,Die bugelt alle Unebenheiten
Die DS 19 konnte sogar Erfolge bei

der legendaren Rallye Monte Carlo
verbuchen.

Die DS Présidentielle von Charles de Gaulle ist beeindruckende 6,53 m
lang — und damit wie gewiinscht langer als die Lincoln der US-Prasiden-
ten! Der Prasident und seine Gaste genielRen braune Volllederausstat-
tung, elektrische Fensterheber, Klimaanlage, direkte und indirekte Be-
leuchtung, Gegensprechanlage sowie den Inhalt einer Minibar.

bbb

wegq. Es gibt nichts besseres fir
verbrauchte StraRen und ist
Entspannung pur!” Die DS 21
schwimmt dabei gut im mo-
dernen Verkehr mit, Langner
goénnt sich und seinem alten

5. 33

2

3 Service

Die DS 21, Baujahr 1967, hat einen 2,1 Liter 4-Zylinder mit 102 PS. Die avantgardistische Linienfuhrung macht
die DS auch heute noch zum Hingucker — und zum begehrten Oldtimer.

Schatzchen sogar mal 180
km/h auf der Autobahn. ,Das
kann sie, die Gottin, dafur
wurde sie gebaut!”

. .
e Starte jetzt .
% inden?

EGkes



Text/Fotos: Karl-Heinz Schmidt,
soweit nicht andere Quellen vermerkt.

Durch den Exkursionswart des
Dammer Heimatvereins, Franz-
Josef Nienaber” bin ich zu der
Gelegenheit gekommen, mir
bis dahin unbekannte Attrak-
tionenin Bremen anzusehen.

Morgens um 7:00 Uhr sind wir
am 13.12.2024 mit sieben
Personen in zwei Autos ins
hundert Kilometer entfernte
Bremen gestartet. Nach
problemloser Anreise wurden
die Fahrzeuge auf der Burger-
weide an der Stadthalle ge-
parkt, um nach kurzem Fuss-
weq zu unserem ersten Tages-
ziel zu gelangen, dem ,FOCKE
WINDKANAL” in der Emil-
Waldmann-Strasse 4.

Knapp 10 Minuten zu Fuss von
der Burgerweide und dem
Hauptbahnhof entfernt, kon-
nen wir nicht glauben , dass
zwischen  Mehrfamilienhau-
sern in Zentrumsnahe ein
windkanal existieren soll.

Besondere Anlagen im Norden

Focke Windkanal,

eine versteckte Sehenswiirdigkeiten in Bemen

L

Historische Focke-Werkstatt mit
Ofenheizung

Dr.-Ing. Kai Steffen demonstriert die Funktion mit einer Rauchfahne

Uber die , Mobilen Welten e.V.
“ aus Hannover hatte ich im
Rahmen der Ausstellung
Bremen-Classic-Motorshow
(BCM) und der Wiederbe-
lebung eines verschollenen
Stromlinienfahrzeugs ,Schlér-
wagen” von der Existenz eines
Vorkriegs-Windkanals in Got-
tingen bei der AVA (Aero-
dynamische Versuchs Anstalt)
gehort. Aber hier mitten in
Bremen?

Henrich Focke, geboren am 8.
Oktober 1890 in Bremen,
Maschinenbauingenieur und
Unternehmer, hat vor rund
einhundert Jahren, 1924 mit
der Griindung FOCKE-WULF-
FLUGZEUGBAU den Grundstein
fur die Luftfahrt in Bremen ge-
legt. Focke qilt zu Recht als Pio-
nier der Luftfahrt und Entwick-
ler zahlreicher Flugzeugmo-
delle sowie als Erfinder des
ersten flugfahigen Hubschraubers.
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Flugmodell im Focke-Windkanal

Nach dem Zweiten Weltkrieg
nutzte Focke seine Ergebnisse
aus der Stromungslehre erst
fur die Erstellung von Bauwer-
ken und Schiffen, da der Bau
von Flugzeugen in Deutsch-
land von den Besatzungs-
mdchten untersagt war. Ab
1956 entwickelte Focke bei
den Automobilwerken Borg-
ward einen Kleinhubschrauber,
dessen Serienfertigung durch
den Konkurs von Borgward
aber nicht realisiert werden
konnte.

Gleich nach dem Konkurs von

Historische Tafel
im Eingangsbereich zum Focke-Windkanal.

©Walter Richleske

Henrich Focke 1960 in seinem Buro bei Borgward. Rechts von ihm ein
Modell des Borgward-Focke-Hubschraubers Kolibri (Erstflug 1958).

Borgward begann
Focke im Alter von 71
Jahren mit dem Bau
eines eigenen priva-
ten Windkanals.

In der ehemaligen
Tischlerei, die schon
1923 erste Flugzeug-
. modelle fir Focke
gebaut hatte, erstel-
lte Focke auf kleiner
Flache einen Ver-
suchswindkanal, der
prazise auch geringe Stro-
mungsgeschwindigkeiten per-
fekt darstellen konnte.

Der Forschungswindkanal
wurde nach der Fertigstellung
1963 bis Mitte der 1970er
Jahre von Focke fir Forschun-
gen im Langsamflugverhalten
und diversen Stromungspha-
nomenen genutzt.

Bei unserer Besichtigung wur-
den wir vor dem unschein-
baren Eingang des Windkanals
sehr freundlich von dem
,Wiederentdecker” des Wind-



kanals in Empfang genommen.
Dr-Ing. Kai Steffen hat das
historisch  wertvolle  Kultur-
denkmal, welches von Focke
mit viel technischem Verstand,
grossenteils in Eigenleistung
selbst hergestellt war, in
einem sehr desolaten Zustand
nach umfangreicher Suche
vorgefunden.

Nach Fockes Tod am 25.
Februar 1979 war der Wind-
kanal sich selbst Uberlassen. In
Vergessenheit geraten, drang
durch das mittlerweile un-
dichte Dach
Wasser und
zerstorte  vie-
les vom Wind-
kanal und Tei-
len des Ge-
baudes.

Es ware ver- |
mutlich far
immer ver-
loren gewe-
sen, wenn
sich nicht Kai
Steffen, durch
die Memoiren
von Henrich Focke neugierig
geworden, auf die Suche ge-
macht hatte. Thm war relativ
schnell klar, dass es sich um ein
geschichtstrachtiges Vermach-
tnis eines der wichtigsten Luft-
fahrtpioniere handelt.

Der Zustand des Gebdudes und
der Einrichtung war allerdings
so schlecht, dass niemand
glaubte den Windkanal retten
zu konnen. Erst 2003 gelang es
einem seinerzeit gegrindeten,
gemeinnUtzigen, heute 20-
képfigen Verein, mit riesigen
Anstrengungen die notwen-
digen 250.000 Euro fir das
mittlerweile denkmalge-
schitzte Projekt zusammen-
zubekommen.

Doch der Aufwand hat sich
gelohnt: 2005 konnte das
Gebdude und der wieder
funktionstuchtige  Windkanal
als Museum eroffnet werden.
Gleich im Eréffungsjahr wurde
das Museum mit dem Deut-
schen Preis fur Denkmalschutz
ausgezeichnet, der erst zum
zweiten Mal nach Bremen

Besondere Anlagen im Norden

vergeben wurde! Das Un-
glaubliche geschah dann im
Jahre 2017: Die ICOMOS
(,Weltkulturerbe-Kommission”)
lieR untersuchen, ob Fockes
Fluglabor Weltkulturerbe
werden soll. Diese maogliche
Auszeichnung weckt offenbar
Begehrlichkeiten:

Als Nachfolgerin der Familie
Focke gelangte 2019 die
Deutsche Stiftung Denkmal-
schutz an das Eigentum der
Labor-Immobilie. Die Stiftung
strengte im Frihjahr 2024 eine

=74

Neben dem Windkanal.

Raumungsklage gegen den
Betreiberverein an, um diesen
aus dem von ihm geretteten
Denkmal zu drangen. Dessen
Einnahmen aus Fuhrungen rei-
chen jedoch nicht zur Finan-
zierung des vollkommen un-
notigen Rechtsstreites aus, so
dass der Verein auf zusatzli-
che Spenden angewiesen ist:

Focke-Windkanale.V.
Sparkasse in Bremen

IBAN:
DE90290501010017061979
SWIFT/BIC-Code:SBREDE22XXX

Oder Paypal:
Spenden@Focke-Windkanal.de

Das personliche Engagement
und die sehr aufwendige Fih-
rung durch Dr. Kai Steffen
haben uns sehr beeindruckt.
Die Steine, die ihm seitlangem
von den Bremer Behorden und
der Denkmalstiftung in den
Weg gelegt werden, machen
jedoch sehr nachdenklich und
betroffen.
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AVA Gottingen

Dr. Steffen bei der thematischen Einfiihrung ...
mit Besuchern unserer Gruppe.

Modell der Gesamtanlage

Betz'sches Prazisionsmodell vo

y

n der

BY, Focke
Windkanal

Schautafeln erlautern der den
Werdegang der Anlage.
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Fotos: Salzmuseum Lineburg
Dr. Stephan A. Litgert
Kontakt:
luetgert@erdoelmuseum.de

Neuer AK Industriemuseen in
Niedersachsen gegrindet Nie-
dersachsen wird gerne als
,Agrarland Nr. 1” bezeichnet.
Dabei wird haufig Ubersehen,
dass das flachenmallig zweit-
groRte Bundesland auch eine
interessante und vielfaltige
Industriegeschichte besitzt,
die Uber die Automobil
(zuliefer)- und Stahlindustrie
hinausgeht. Neben dem Me-
tallbergbau, der Zucker- und
Gummiherstellung hatte ins-
besondere die Gewinnung von
Stein- und Kalisalz, Kieselgur
sowie der Energie- und
Chemierohstoffe Torf, Braun-
und Steinkohle, Erdol und
Erdgas eine besondere Bedeu-
tung. Mit dem Fagus-Werk in
Alfeld und dem Erzbergwerk
Rammelsberg haben es sogar
zwei Industriestatten auf die
UNESCO-Weltkulturerbeliste
geschafft (im an Industrieerbe
reichem NRW ist es nur eine).

Ungeachtet dessen mangelte
es hierzulande bisher an
einem aktiven kooperativen
Netzwerk der museal und/
oder touristisch erschlossenen
oder kulturell genutzten histo-
rischen Industriestandorte -
sieht man einmal von den
wenigen ab, die Mitglied im
,European Network for Indus-
trial Heritage” (ERIH) sind. Im

Besondere Erinnerungen im Norden

Industriekultur - ein iibersehenes Erbe?

Die Mitglieder des neugegriindeten Arbeitskreises (AK) Industriemuseen in Niedersachsen.

nationalen Vergleich stellt
Niedersachsen damit eine
Ausnahme dar.

Aufgrund dieser unbefriedi-
genden Situation hatte das
Deutsche Erdolmuseum im
Frihjahr die Initiative gestar-
tet, um den Bedarf an einem
solchen Arbeitskreis auszu-
loten. Beim Museumsverband
fur Niedersachsen und Bre-
men stiefs dieses Anliegen so-
fort auf offene Ohren. Und so
konnte die Idee auf der dies-
jahrigen Jahrestagung im Nord-
westdeutschen Museum  fur
IndustrieKultur in Delmenhorst
(ehemalige ,Nordwolle”)

100jdhrige , Fundsache”
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Ein Koérting-Dieselmotor mit Direktein-
spritzung, 1925 mit Gber 325 Litern
Hubraum in Hannover gebaut, steht
seit 50 Jahren vor der Techn.
Uni Clausthal-Zellerfeld/Harz.
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erstmals vorgestellt werden,
worauf sich gleich die ersten
Interessenten fanden.

Am 21. Oktober 2024 wurde
nun im Deutschen Salzmuse-
um LGneburg von zehn Insti-
tutionen unter dem Dach des
Museumsverbandes der neue
thematisch ausgerichtete Ar-
beitskreis ,Industriemuseen”
gegrindet. Als Sprecher wurde
Dr. Stephan A. Litgert, Leiter
des Deutschen Erdolmuseums
Wietze, bestatigt, der sich die
Funktion mit Dr. Alexandra
Hentschel, Leiterin des Deut-
schen Salzmuseums Luneburg,
teilt.

Der Arbeitskreis soll den zahl-
reichen im Lande verstreuten
Einrichtungen, die sich der
Industriekultur mit musealen
Ansatzen widmen, eine Kom-
munikations- und Kooperati-
onsplattform geben. Neben
fachlichem Austausch und der
Realisierung gemeinsamer
Projekte soll das Gremium
aber auch die offentliche
Wahrnehmung von Industrie-
kulturim Lande starken, kultur-
touristische Impulse geben
und vor allem auch eine Inte-
ressenvertretung gegentber
Staat, Politik und Forder-
mittelgebern bilden.

Zu den Erstmitgliedern zahlen
das Deutsche Erdolmuseum
Wietze, das Deutsche Salzmu-
seum Lineburg, das Glasmu-
seum Grinenplan, die Hano-
mag 1G, das Museum Indus-
triekultur Osnabrick, das
Niedersachsische Museum fir
Kali- und Salzbergbau, das
Nordwestdeutsche Museum
fUr IndustrieKultur, das Ober-
harzer Bergwerksmuseum,
das Salinenmuseum Sulze, die
Mobilen Welten aus Sehnde-
Wehmingen sowie das Welt-
kulturerbe Erzbergwerk Ram-
melsberqg.

Interesse an einer Mitwirkung
haben bereits zahlreiche an-
dere Institutionen aus dem
Norden bekundet.

Fotos links: Horst Dieter Gorg und
Gerhard Rickert



Lesetipps

Neuerscheinung zu seinem 90. Geburtstag:
mit HALWART SCHRADER unterwegs

In seinem langen Leben hat
Halwart Schrader, Jahrgang
1935, unendlich viele gestrige
und vorgestrige Autos beweqgt,

Der Jubilar mit einem seiner Werke

geliebt, verflucht, manchmal
auch verbeult oder zerlegt...
Gleichwohl beschrankt sich der
Autor in diesem Buch auf die
Prasentation von funf Dutzend
Boliden, mit denen ihn eine
mehr oder weniger feste
Liaison oder eine vergleich-
bare Art emotionalen Gleich-
klangs verband.

Eingearbeitete Geschichten
aus der Autowelt der frilhesten
Jahre erganzen Schraders
kurzweilige Rickschau auf

seinen Fiat Topolino und
seinen Mercedes NUrburg, auf
einen Rover Elefant und einen
Citroén Gangsterwagen, auf

bestandene Abenteuer mit
einem Opus HRF und mit einer
Tatra Stromlinienlimousine,,
auf Erfahrungen mit einem

Horch V8 Roadster, Talbot
Rancho, Austin Westminster,
diversen BMW Barockengeln
oder einem Lagonda Vintage-
Tourer, wie ihn der Cover des
Buches zeigt.

In diesem Buch begleiten Sie
Schrader als Passagier in
seinen Old- und Youngtimern.
und aberall, wo er mit kochen-

.

von Erich Honnecker nach Hoésseringen geholt — Uberraschung gelungen ...
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dem Kuhler oder wegen der
Besichtigung eines ratselhaf-
ten Scheunenfundes anhalt,
kommt es zu Begegnungen
mit autonarrischen Gestalten,
die von einer quten alten
»Verbrennerzeit« berichten,
ohne Navi, ohne Wegfahr-
sperre, ohne BulRgeldkatalog...
dafir aber mit einem Schwie-

Das Forum fiir Fahrzeuggeschichte (F?) hatte (iber Dr. Rolf Mahlke, oktan79, eigens den privaten ehem. Citroen CX

germuttersitz im Kofferraum,
mit einer Motor-Andrehkurbel
oder einer Trost und Warme
spendenden Beifahrerin  fir
den Fall einer wieder einmal
nicht funktionierenden Wa-
genheizung auf winterlicher
Fernfahrt...

Es ist dies das 224. Schrader-

Warsm os Spail I'I'Ilﬂ'ﬂ‘..
slch mit alten Autos
Zu baschaftigen

Buch seit 1970, so hat der hoch
kilometrierte Autor nachge-
rechnet, und erscheint aus
besonderem Anlass - namlich
als Auto-Biografie zu seinem
90. Geburtstag, gewidmet
Oldtimer-Liebhabern aller
Fakultaten. Der Hardcover-
Band hat 256 Seiten, misst 210
X 240 mm, ist Uppig illustriert,
kostet 49 Euro und bietet
Lesevergnugen pur!

Olms Presse Hildesheim,
Februar 2025
ISBN 978-3-7582-0811-9



Die erfolgreiche Firma Schipp
GmbH wird in der zweiten
Generation vom Sohn Hendrik
Schipp weitergefuhrt und wur-

de in den letzten Jahren in
vielen Bereichen umfénglich
und innovativ erweitert. Die
Firma Schipp arbeitet regional
mit vielen Handwerksunter-
nehmen in engem Verbund
bei der Fertigung von Beton-
teilen. Ob Glatt- oder Wasch-
beton, geschliffen, gewaschen
oder gestrahlt - alles ist
maoglich. Mit 10 Mitarbeitern
hat Hendrik Schipp eine lei-
stungsstarke Mannschaft, die
fur alle Aufgaben hervorra-
gend ausgebildet ist. Fin gut
aufgestellter Fahrzeugpark bis
hin zum LKW mit Kranausleger,
helfen in jeder Hinsicht und
machen den Betrieb schnell
und zuverldssig.

In 2022 kam eine besonders
erwdhnenswerte neue Ma-
schine hinzu. Eine 5-Achs CNC
Frase, computergesteuert und
uber CAD programmierbar. Mit
diesem Allroundgerat kénnen
Tafeln in der GroRe von max.
3500 x 2500 x 290 mm aus
Stein, Keramik, Beton, Kunst-
stoff und sogar Holz bearbeitet
werden. Vor Beginn der Arbeit,
erkennt die Maschine kamera-
gesteuert Fehler im Material
oder ob der Rohling eventuell
groRenmakig nicht geeignet
ist.

Kichenarbeitsplatten, Treppen-

Bohren -

Firma Schipp hat aufgeriistet!
n - Schleifen - Betonteileguss

Frdase

¥

stufen, Profilsticke fur die
Denkmalpflege, Schriften, Or-
namente, und Grabsteine,
werden gebohrt, gefrdst oder
abgekantet und mit einer Ge-
nauigkeit von einem Tau-
sendstel mm bearbeitet. Die
Maschine kann in jedem Win-
kel - Servomotoren - gesteu-
ertarbeiten.

Die Denkmalpflege, vor allem
bei den Restaurierungsarbei-
ten im Kirchenbau ist der Firma
sehr wichtig. Hier werden viele
Sonderteile gefertigt, welche
exakt zum Alt-bestand passen
mussen.

Bad- und Kichenausgestaltung
sind ein Schwerpunkt so-wie
BUromobel - z. B. unten im Bild,

)

ein Schreibtisch der in
einem Stuck gegossen
und nach einem finni-
schen Entwurf umge-
setzt wurde.

Sonderbau: AuBergwdhnliche Formen er-
fordern besondere Fertigungstechniken, spe-
zielle Materialien, einen qut ausgestatteten
Maschinenpark und die nétige Erfahrung - wir
haben das alles, sprechen Sie uns an!

Schipp GmbH - Steinmetzbetrieb Lobker Str. 2 . 31191 Algermissen . Tel. 0 51 26 - 82 30

www.steinmetz-schipp.de




